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Als,,treibende Kraft" wird der neue 3er in den
Bfi/W-Werbespots gepriesen. Alles andere als antriebsschwach
präsentieren sich auch die getunten 320d von AC Schnitzer,
lvattig, Wimmer und Wetterauer in unserem Vergleich

FLOTTE DREIER
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ffis;tnntscan \ FP cr N-t By! i4o
and auls Herzr Hrbcn Sie
nicht ru.b schon nJL davon
gctiiumt? Von cincm nchirg
flottcn Dreier? Ncin- nichl

lon eineft Nl3. Dcf ist ja nur w
hn EaLrcnßportlc. ünd außerdc,n
noch gar nicht im ncuen llc. Drcll
der lürilen GencLalion erhiiltlich

i\ir meinen d.n länrilicntaugli
( hcn B\{\ rrl20d. scrienmäl3ig schon
rc.bL tloll mit 163Diesel PSrDdbis

zu 340 Ne$tunmcld DrehEomcnt.
Vor 20J.h.cn ltierle dcf Sclbsl-

züDder i! d.f 3erReihc Prcmiere,
daDuls rls 324d nii rus hcutjger
Sicht bes.hcidenen 86 PS Der
jiingstc Na.hlblger bringt Dit T!.
bohdcf und Chiduning deulht
mch. als das Doppclte an die An_
t cbsachser Jerlcils Nnd 200 Ps
und,l00 Nm holen dic lxl erten von
^C Schnilzer, Mattjg. Wetleraucf

trnd ivinlnef llonnsporile.hnlk aus
dem z$ciliter corlnon &Lil-A&le
a.l bcmus. Oblrohl dic Leist$8bci
;llcn vieren prrltlisch nlcntisch ist.
Untcßchicdc nr Sachcn N{otorch.-
ükteristik gibL s trolzdcn.

Und bei fahnlc.kabslnnDrung
und Oltik lähfeD du.h nnht dlle
aul der glcichen Schicne ̂ nßo-
lich zudckhallend beisPjel$!cise
komml dd320d von Wetter.ucLda

hd. Der Koblenzer Chidun'lgsP.-
zialist, dcf lit alle Siiqigen Mrrk.n
tcistun6adcigerurgcn anbielet. hß
dcn B.sis-3er oprisch nahezü un_
\€ründc . lirs llißL Wctterauer zunr
Glü.k dirht. Nic cs islr die Ridef.
Nn döchlen zNri nienr.ndc. da
zu drängeD. .n scinen ncucD 3er
vetoklete 23 Ziilld zu monljcren
^bcflon Ilaus.üs schaul dcr ldei
n. Baju(ae nitden nrlkigen lri
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lh  i s1gr l .s  l t rd  1 . \ i f r .  Nh nrehr .
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ül)cr :5 (;.r{l ( clstus h.iir.ksn h
hAl. UN K\\L(ic\ indcliLln\rrli zrigl
d!r1llrh n ctiilcr \\lnlibc\ cilu dgcr l
N ls  d i !  Kr r l tu , renr .  d r l i i i  Ach t \  i , , l
Sl.dl\eflirhr .üp!ig ru

lh l i .n r f  n r f  l l i rh f  lhs l in rn rurq
ln.iir.n InnnIl.ll.n Konnorl\cr zi.hl
l)dcul{r rnrli. lA\ {risl d.r lnf \1nl
A(  S .hn i t r ! i .  l ) rs  n r i l  S ln l ) i l i s rnnu
\us l r i i l Je  S tn  l i rh t r \ .  i .  ro r  r \ ( '
S {  hn i t rc f  l i rh l \cd is t )cz i i r l i \ l  \h f

h .d  i \n l lg . r len  ru td f fN,  sch lcF
lo  rhg . is lnnnr l .  h ic l f l  d ic  pe '1cF
tc  Brhn{c  rus  Ko in [n1und l ]e f f
sL crlienhugln hkril. ,\ufrkD hNl
litrs zugl dcr '\( Slt !.lkl.ir. nrnri
. r . l c  l c rdcrz  zunr  U | . rs lonoI .
d i .g .üb l fD  | ih ,cü ,  \ , c l | ruu ib  l ) !
rcirel lnd das lulo dcurlirh ! hncl
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ln ,g r . l l .n r  3n  d . r  schn l i (hcr f  .  l Jc
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Arl dcr r\ul(,bihn n..hl .r daliif
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s.|n.n rnstrndsl.Js g.nrlsrcr. dN
/u  r )  lde f  S .hn i rz . r  rus tun lxw l

I ) rx  h  nn  h l  ru r  l )c i in  I j i r ln luhr l
l c r .  sor ik r  rn .h  n r  1 )ur i l r ) , \usse
hef  Y{ rd ic r l  d rs  S .hn i l z r r  l ' r1 .1
ll!slirn.ir. NIil z11 hgcnr lilnrtslu
lcr. t\1)is.h!n S.lnilr!i,ths. Hcrk

sp . iLc f  !nd  !ngrdcu lc l . r r  I ) i l l i r so f
r.NlNndcli dic r\rchcn.f dNs NLLT!
hh\ r  S ! . i ( ,n ,u1 , ,  n r  e i f .  n r . r ln lo
Slml1 lnnonsnrc. ll(,s rrl$ (ln,I lirlr
p r  i . .  r ) ln is .h  . in  S .hr rn .h t )un l { l
d .s  r .u { r  i k js .  gNnnr l  nn  I l \n r
n r i l i u i r l \ r  { l d c u l l n h l n r l l i g c i . l i r
nc r i  unmhl l  { l t r  ] \ ( lS i i  c | t r l iL l l s  n i
\o11c in  s .hn iu ( l t  ( l i nü in .  A lunn
nNn.  (  l , i , !n  ünd l . rd ! f  d rss ,ch l
r l l r s  !uL  rus .  d ! f  l l us  Iü r  d i !sc r i
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Luus liegt alledings in schwindel-

Solch .inen finanziellen Overkill
ntüsscn die Kunden von wimmer
Rennsporuechnik nichi befürchten.
näder und Fahtuok, mehr verän-
delt der Tuner nichr. Genau $ie
Konkurrent Wetlerauer selzt Wim-
mer be@ßt aui UndeNtatement.

.,Wer möchle, kon bei uns natür-
lich .uci ein Spoiler Kitodern.so

Wimmer-?R-Chelin Gesine D.ge
IöIde. ..Die meislen Kunden inve
slieren jedoch lieber in FahMerk-
opümierung und Leistungssteigc-
rung." Letztercs ist bei deD unaul:
lälligen Rheinländer mil Blick aul
die Mcßlabele besondeN gelungen:
Bei Beschleunigung und Elastiziläl
eEielt der 320d ron Wimner die
beslen Werte. Vof allen im Zwi
schensput h:ingt er deutlich besser

m Gas a1s die KonkueDz,von 80
bis 120 km/h im tunften Gang be
irägi der Vorsprung auf deq AC
Scbnilzer beispiekrveise satle a{e'
Sekunde.. Aber auch Mattig und
Wettemuer lassen den ACS3 2.0d
nicht besondcß güt aüscbcn. A1-
ledings nu aut den eßten Blick.

Denn der VoNprung in flasuzität
md BescNeunigung isr nir einer
Dinschränkung erkaüfl, die sich hir

Kunden Dur bedingt bezaill machi.
Bei längeren vollastiahrlen iD
höchslen Grng auf def Autobahn
haaen die 320d vo! Mattig. l4linmel
und Wellerauer in konstanler Re
geldtßigkeit ft it Leistungsverlusl
z! kämpltn. Dänn sackte die T.-
chonadel hot2 durchgetrelenem
Gdpcdal plötzlich von 240 auf2l0
km/h, un Sekunden späieruieder
nach oben zu wddern.

sepbnber2005 NL9 Auro 3t0 sPoRTscARs 27



ffispntscars vrER GFTUNTE Brvw 32od
Lediglich der AC Schnitzer tuhr

waj-hrcnd unse.es gesanien Test-
zeiiraums völlig obne Bedstan-
dung, obwohl das Phänomen dori
ebenfalls bekannt ist: .,Der Rttlpd-
tikelfilter ist das ?roblem , erklärl
Technikchel Romd Fenneß. .,Da
mit der Filter einwandftei tunklio
nied, m'i3 eine bestimmie Tempe-
ratu vor ünd hinter dem Rußparü
keltlter gew:ihdeistet sein."

Diese Temperatur liegt bei zi.kä
700 Grad Celsis. Schutzparameier
in de! MotorelekhoDik verhi.dern
eine Uberhitzung. Uft de. Anbitt zu
olrtimieren, erhöhen viele Tuer die
Einspritznenge im hieren Drch-
zahlbereich. Da Problem: Am
R!ßpdtikellilter kann es so unter
Vollast zun Hitzestau und einem
Temperalumstieg von deu ich

Gure Rundenzeiten trotr dsr
lür Tuüonotoren ongünstig hohan
Tenperatur von 25' Calsiüs

über700 Grad komen..,Ddn". so
Fenners, .€reifen die Schutzpda
neter der Elektonik eir und redu
zieren die Leistung." In diesem Fall
wird die zu bohe Temperatur als
.,Fehler" erkmnt und zur 

"Abhilfe"die Leistung geöosseli. Eine R$k-
tion. die das Auslesen der FehleF
speicber von üs bei alt€n ?roblem-
1älen bestätigte. .,Wi! hatten bei un
seren eßten Prijfstandsmessungen
die gleichen Problene , gibt Fen-
ners ollen zu. ,,Letz ich haben wir
uns gegen cine besere Bescbleui-
gung enischieden. aber &Iür h:ili
ünser System auch uter exbemen
Volasibebieb. Gegenüber dem Se-
riemodell schn€idet der AC Schni!
zer außedem immer noch gut ab:
Im Spurl aut 100 km/h verbes
serl sich die .duchagssclwächste"
Tunirgveßion im Vergleich von 8,6
aul 8.0 sekunden. llnso Roeßchl
Kontak AC Schnirzer, Tel.0241
5 68 83 01, lvw.ac schnit2er.dej
Manig, Tel.08586 60 60, lvw.mat
lig.dei Wetteßuer, Tel.0261'Sl I 5110,
lvw.wettemuer.de; wlmmer, Iel.
021 22 64 30 00, wl rü/.wimmer-rci.de

Q f fl('A8fi [|[ ffi .r.ou.,i.r''
> Typ B lw 320d (Seie)
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> D.r Motop.* o$i.ßhh.n isr unseß TestmNrecke, In fünt Seho6 nl*n wi die eE enen Z4iEr dtu das Mimate Tem00 ad der
,elqeEden sowie die RundmeiL In Sehor 1 ge-h s um Topspe€d. In Srhor 2 tomnn 6 B rern daEur aIL wne Lrstsech*rear;oien a na@n.
sehor 3 lte ll d6 FahNe* emelr aul eida harte Prohs lst 6 a reich, $hauteh sirh ds T6ttaqen aut Sehd 4 totel die Srandtesliqkeit
der &emsen aus. oer Zeh in Sekor 5 kommt ein mdqlichdt nedEles lahMnahfl 4sute. u allern lnleßtsuen kosret edi.he zehnteterunoen.
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