. Chiptuning .
Szene-SpezmI

Offizielle eBay-Zeit: 10:08:38 Uhr
Berlin, Wien, Bern. Noch exakt 10
Stunden und 40 Minuten, bis die Auktion
endet. Versteigert wird ein Zusatz-
steuergerdt, passend fiir alle TDI-
Motoren von VW. Versprochene
Mehrleistung: 25 PS. Bisher hat noch
niemand den Startpreis von 39,90 Euro
geboten; die Option ,Sofort Kaufen”
fiir 49,90 Euro steht also noch offen.
Soll man die Gunst der Stunde nutzen?

Thorsten Wimmer sagt: ,,Nein!” Und
er muss es wissen - schlieBlich kann er
mit seinem Betrieb Wimmer Rennsport-
technik Solingen GmbH (www.wimmer-
tuning.de) auf 16 Jahre Erfahrung bei
der Entwicklung von Motorsoftware
zurtickblicken. ,Allein fiir den 115 PS
starken Pumpe-Diise-Motor aus Wolfs-
burg existieren 40 verschiedene Steuer-
gerdte, insgesamt gibt es 200 unter-
schiedliche Softwarestidnde.” Im AUTO
SZENE Tuning-Interview bringt der
Tuning-Profi Licht ins Dunkel.

AST: Wo macht Chiptuning Sinn?

Wimmer: In erster Linie bei Turbo-Motoren.
Die Leistungsausbeute bei Saugmotoren
ohne Aufladung ist gering. Allerdings sind
die meisten Steuergerate auf Kraftstoff mit
88 Oktan ausgelegt. Das machen die Her-
steller, weil sie ihre Autos nach Amerika

We: richtig Lelstung haben W||I muss auch die Peripherie darauf abstimmen

exportieren. Mit einer Umprogrammierung
auf 95 Oktan lassen sich ein paar PS heraus-
holen. Auch die V/max-Sperre lasst sich auf-

heben.

AST: Klassisches Chiptuning oder Zusatz-
steuergerdt, was ist besser?

Wimmer: Zusatzsteuergerate sind einfach
zu montieren, haben aber oftmals einen ent-
scheidenden Nachteil: Sie passen nicht exakt
zum Motortyp. Die Folge: Das Fahrzeug
springt nicht an, ruckelt, raucht, beschleu-
nigt nur noch bis 160 km/h ... Nur wenige
Tuner, wie zum Beispiel Carlsson, stimmen
ihr Zusatzsteuergerat auf einen bestimmten
Motortyp ab. Chiptuning vom Profi geht
individuell auf die vorhandenen Parameter
ein und eliminiert derartige Nebenwirkungen.

AST: Stichwort Garantie ...

Wimmer: Eines ist ganz klar: Die Garantie
des Fahrzeugherstellers fiir Motor und
Antriebsstrang erlischt. Bei uns ist es so:
Kommt der Kunde mit einem Auto zu uns,
das weniger als 10.000 Kilometer auf dem
Tacho hat, gewahren wir ihm zwei Jahre
Garantie ohne Kilometerbegrenzung.
Stehen mehr als 10.000 Kilometer auf der
Uhr, gibt es ein Jahr Garantie. Fir rund
200 Euro pro Jahr kann der Kunde aller-
dings die Garantiezeit auf bis zu fiinf Jahre
verlangern.

AST: Was sagt der TUV zum Thema
Chiptuning?

Wimmer: Alles, was innerhalb einer Streuung
von acht Prozent liegt, muss nicht eingetra-
gen werden. Eine Leistungssteigerung da-
riber hinaus bedarf eines Gutachtens. In 95
Prozent aller Falle liegt uns dieses vor.

AST: Wie ist der Ablauf bei der Opti-
mierung des Motormanagements?

Wimmer: Als Erstes checken wir den
Zustand des Fahrzeuges. Ist alles o k., wird
der Laptop am Fahrzeug angeschlossen
und es geht raus zur Probefahrt. Aus allen
ermittelten Werten wird dann eine Log-
Datei auf dem PC geschrieben. Gleichzeitig
Uberpriifen wir, ob nicht vielleicht schon
Serienfehler vorliegen. Einer der haufig-
sten: Das Fahrzeug ruckelt ab 1.800 U/min
im funften Gang. In der Werkstatt wird
dann die von uns im Vorfeld erarbeitete
Referenz-Abstimmung mit der ,erfahre-
nen” Log-Datei abgeglichen. Das Ergebnis
ist eine speziell auf den Motor des Kunden
abgestimmte Leistungsoptimierung.

AST: Wie lang dauert diese Prozedur?

Wimmer: In der Regel zirka drei Stunden.
Bin ich nach der Probefahrt noch nicht hun-
dertprozentig zufrieden, justiere ich so lange
nach, bis alles perfekt funktioniert. Dann
kénnen es auch mal funf Stunden sein ...

AST: Welche Parameter werden beein-
flusst?

Wimmer: Ladedruck, Einspritzmenge, Ziind-
zeitpunkt, Lastsignal, Gaspedalstellung,
Rauchgas etc. — nur mit der Erhéhung des
Ladedrucks ist es langst nicht getan.

AST: Miissen die Autos ihrer Kunden auf
den Leistungspriifstand?

Wimmer: Im Normalfall fahren wir im Vorfeld
die bereits angesprochene Referenz-
Abstimmung auf der StraBe und auf dem
Prifstand heraus. Kundenautos stehen bei
uns nur selten auf dem Prifstand, und zwar
aus gutem Grund: Speziell aufgeladene
Motoren sind fiir eine Priifstandabstimmung
als sehr heikel zu betrachten. Die thermi-
sche Belastung ist mangels ausreichender
Kihlung extrem hoch und fiihrt nicht sel-
ten langfristig zu Schaden am Motor oder



Abgasturbolader. Der Priifstand ist auch
keine Realsimulation. Motorruckeln zum
Beispiel ist am Prifstand nur schwer zu
erkennen.

AST: Muss das Steuergerit eigentlich aus-
gebaut werden?

Wimmer: Je nach Baujahr des Fahrzeugs.
Bei dlteren Modellen muss das Steuergerét
raus und ein neuer Chip eingelétet wer-
den. Moderne Steuergeréte kénnen im ein-
gebauten Zustand Uber den Diagnose-
stecker programmiert werden.

AST: Stichwort Diagnosestecker: Kann es
vorkommen, dass beim Kundendienst die
Tuningmal3Bnahmen am Steuergerét zuriick-
gesetzt werden?

Wimmer: Ja, wenn der Chip von eBay
stammt. Spal} beiseite: Wir programmieren
einen Sperrmechanismus, so dass dies nicht
vorkemmt. Der Mechaniker kann so zum
Beispiel ein Update des Navigati-
onssystems aufspielen, nicht

aber leistungsrelevante

Daten &ndern.
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AST: Sind RuBpartikelfilter ein Hindernis
beim Chiptuning?

Wimmer: Nicht, wenn man es verniinftig
macht. Billigprodukte haben oftmals den
Nachteil, dass der Motor zwar anfangs mehr
Leistung hat, aber zu fett |auft. Das Ergebnis
ist ein zugesetzter RuBpartikelfilter und
weniger Leistung als ab Werk.

AST: Wie steht es mit der zu erwarten-
den Laufleistung eines Motors mit geén-
dertem Motormanagement?

Wimmer: Das schwichste Glied in der Kette
ist die Kupplung. Legt man bei ihr eine
Lebensdauer von 105.000 Kilometern zu
Grunde, halt sie in einem
.gechipten”

Motor zirka
90.000

Kilometer. Der Motor selbst hat nahezu
keine LaufleistungseinbuBen. Hier kénnen
flinf Prozent als Wert angesetzt werden.

AST: Inwieweit spielen Anderungen an
der Hardware eine Rolle beim Chiptuning?

Wimmer: Sie spielen eine groBe Rolle. Hat
der Kunde zum Beispiel eine Carbon-Airbox
oder eine Sportauspuffanlage montiert, stim-
men wir den Motor individuell auf diese
Komponenten ab — was oftmals ein paar
Mehr-PS zur Folge hat. AuBerdem bieten wir
unseren Kunden folgenden Service: Kaufen
sie sich nach der Leistungsoptimierung in
unserem Haus zum Beispiel eine Sportauspuff-
anlage, so stimmen wir die Motorelektronik
kostenlos neu ab.




